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А-6 INTRUDER 


El indestructible bombardero de Grumman 


El A-6 Intruder embarcado es 
todavía uno de los aviones más 
importantes de la US Navy. 


gas distancias, no para volar en 
supersónico y no tiene ciertamente una línea 
bella. Se solía decir que está fuselado al revés. 


BOMBARDERO RENACUAJO 

El diseño del Intruder fue fuertemente in- 
fluenciado por la experiencia adquirida du- 
rante la Guerra de Corea (1950-53), cuando la 
Armada confiaba aún para el cometido de ata- 
que en el Douglas AD Skyraider de hélice. Ori- 
ginalmente conocido como A2F-1, el Intruder 
fue proyectado por Grumman con un fusela- 
je en forma de renacuajo y una cabina que 
alojaba a los dos hombres de la tripulación 
(piloto y operador de sistemas de armas/na- 
vegante) acomodados lado a lado en asien- 
tos eyectables Martin-Baker. Desde las pri- 
meras fases de proyecto, los ingenieros 
eligieron una configuración bimotora. Los tur- 
borreactores Pratt & Whitney J52-P-6 de 3 856 
kg de empuje (adoptados en las versiones de 
serie A-6A y А-6В del Intruder) no dispo- 
nian de posquemadores. El Intruder fue £ 
diseñado para alojar en el interior de su | 
único y gran radomo dos antenas radar, | 
cada una con distintas funciones de W 
búsqueda e iluminación. El pro- 
totipo A2F-1 Intruder efectuó su 
primer vuelo el 19 de abril de 
1960 en las instalaciones de 
Grumman en Long Island, 
New York. Las pruebas de 
vuelo y las de portaaviones 
fueron un éxito. Con un nuevo 
nombre, A-6 Intruder, este 
prometedor nuevo avión de 
combate entró inicialmente en 
servicio en el Squadron VA-75, los 
“Sunday Punchers”, de la US Navy. Los “Sun- 
day Punchers” efectuaron la primera misión 
de combate despegando del portaaviones In- 
dependence (CVA-62) el 1 de julio de 1965. 


Los rivales 


DASSAULT 
ETENDARD 

El Etendard es un eficaz avión de ata- 
que embarcado monoplaza y portan- 
to carece de ciertas capacidades 
complejas ni puede operar en pési- 
mas condiciones meteo. Algo más 
veloz que el A-6, el Etendard no 
puede llevar una carga bélica 
equivalente, aunque su 
alcance y precisión se 
acercan bastante alas del más 
potente Intruder. 


BLACKBURN 
BUCCANEER 
El Buccaneer es muy similar al Intruder en 
lo concerniente a la capacidad de combate, com- 
prendida la posibilidad de efectuar bombardeos de precisión en la obs- 
curidad más absoluta o en condiciones meteo pésimas. La carrera del 
“Buc” sobre portaaviones, sin embargo, fue muy breve, mientras que el 
Intruder ha sido un avión de ataque embarcado durante 30 años. 


Los primeros ataques fueron contra im- 
portantes puentes de carreteras al sur de 
Hanoi. El Intruder se proyectó para atacar 
objetivos, de noche y con pésimas condi- 
ciones meteorológicas, gracias a las “ca- 
jas negras” electrónicas estibadas en su 
voluminoso fuselaje. La electrónica adop- 
tada por este avión era la más avanzada 
del mundo e inicialmente causó notables 
problemas a los hombres que debían ocu- 
parse del mantenimiento del Intruder y su 
permanencia en vuelo. En los primeros me- 
ses de servicio activo, el Intruder pasó la 
mayoría del tiempo en reparación. Con el 
tiempo, los especialistas comenzaron a en- 
contrar pequeños ajustes para 


Las insignias con símbolos 
А que evocan el espíritu de 
А cuerpo, la ferocidad у 
MW la determinación son 
típicas de las 
unidades 
de A-6. 


"DESPEGUE 
1 185 т 


ЕГА-6 tiene > 
un techo 
máximo de 
\ servicio de 
\ 12925 т 


ATERRIZAJE 
521 m 


El Intruder es catapultado desde cubierta y por 
eso sus prestaciones en tierra no son esenciales: 
son, sin embargo, buenas. 


RADIO DE COMBATE 
El Intruder tiene un elevado alcance. 

Lo supera el Buccaneer, que aloja más combustible 

y tiene menos resistencia aerodinámica. 


PRESTACIONES EN TIERRA | 


Una formación de Intruder 

durante una misión de 

¡que diurno. Normalmente, 
ruder es un “lobo 

solitario” y efectúa misiones 

aque nocturno operando 


A-6 “Intruder 
DATOS TÉCNICOS 


VELOCIDAD MAXIMA 

El A-6 es subsónico; puede caer sobre el 
blanco a casi 780 km/h y conseguir 

bombardear con extraordinaria precisión. 


COMBUSTIBLE 


Ni el Étendard, ni el Buccaneer pueden 
llevar una carga de combustible JP-4 


En su primer año en Vietnam, el 
Intruder efectuó 278 salidas desde 
las cubiertas de los portaaviones 
de la US Navy. 


e 
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MÁXIMO DE 
PISTA TIERRA 


La velocidad. 
ascensional 
es baja: el А-6 se 
proyectó para el 
vuelo a 


EN VACIO 


PESOS 
El A-6 es aún más pesado que el Buccaneer. 
Y ambos pesan más que el más pequeño 
y menos capaz Super Etendard. 


CARGA BÉLICA 


El Intruder lleva una enorme carga bélica 


La del Etendard es mucho más reducida 


| máxima, superior incluso que la del Buccaneer. 


Las planchas de deflexión de la 
cubierta de vuelo atenúan el flujo 
de gases de los J52, pero ningunas 


orejeras protectoras pueden reducir у j e 
totalmente al silencio a un A-6 a j- 1 == 
cuando es catapultado. Е А ; 


КС 


cada problema que afligía а los siste- 
mas electrónicos. En 1968, el A-6 ope- 
raba ya con pleno éxito y la inversión 
en este avión de combate de alta tec- 
nología resultaba provechosa. 


BOMBARDERO NOCTURNO 

Otros aviones se utilizaban para atacar 
en formación Vietnam del Norte en ple- 
no día. El A-6 normalmente se dirigía ha- 
cia sus objetivos solo y de noche, cuan- 
do las defensas del enemigo eran menos 
capaces. Durante años, el Intruder fue el 
único avión de combate capaz de atacar 
regularmente objetivos en las cercanías 
de Hanoi y Haiphong durante las horas 
nocturnas. Desde las fases iniciales, el US 
Marine Corps se implicó en el desarrollo 
del Intruder. El primer squadron de los 
Marines que voló sobre los A-6 en Viet- 
nam fue el VMA (AW)-242 “Bats”. Los 
Marines solían efectuar misiones más bre- 
ves a partir de bases entierra y eran tam- 


Generaciones de 
aviadores navales han 
renunciado a pilotar 
reactores más 
avanzados para disponer 
del simple pero eficaz 
A-6 Intruder, el avión 
más potente de su tipo. 


GRANDES AVIO 


bién capaces de llevar una carga bélica más 
pesada en misiones típicas. 


VERSIONES ESPECIALIZADAS 
Mientras que el A-6 Intruder realizaba sus 
tareas de bombardeo, se estaban reali- 
zando rápidos progresos en el desarrollo 
de las armas guiadas de precisión, las 
“bombas inteligentes”, que comenzaron 
a aparecer en las últimas fases de la Gue- 
rra de Vietnam y que actualmente son 
consideradas esenciales para la guerra 
moderna. Al avanzar la guerra en Viet- 
nam, aparecieron en escena versiones es- 
peciales del Intruder. El EA-6A “Electric 
Intruder” era una versión de guerra elec- 
trónica desarrollada para el US Marine 
Corps como substituto del Douglas EF-10B 
Skyknight. El A-6B se proyectó para atacar los 
emplazamientos de misiles de la de- 
fensa aérea con misiles Standard 
ARM (Anti-Radiation Missile) y el 
A-6C empleaba un sensor de infra- 
rrojos para detectar el calor emitido 


Seis años antes que el 
F-111, el A-6 lanzaba ya 
sus bombas con una 
precisión sin precedentes. 


portaaviones de la US Navy y 
desde bases de los Marines, los 
Intruder, tras superar las 
dificultades iniciales con sus 
aparatos electrónicos | 
diariamente contra los misiles, liG 
el fuego antiaéreo, martilleando sin 
tregua Vietnam del Norte. En пепог 
medida, las tripulacion de: la Nav] 


Los pilotos del УІМҒА(АИ/)-332 “Polka Dots” 
(poco después “Moonlighters”) fueron los mejores ases% PA 
de la flota de A-6 de los Marines. Basados en Cherry Point, 

en Carolina del Norte, combatieron en Vietnam y en el Golfo Arábico. 


RADAR EN LA PROA 
Debajo del radomo del 
A-6E se encuentra un 
radar multimodo Norden 
AN/APO-148 empleado 
para la navegación y el 
bombardeo. 


TORRETA TRAM 

Parecida a un dedal boca abajo, 
la torreta retráctil TRAM, 
colocada bajo la proa, contiene 
un aparato de sensores 
múltiples para la identificación y 
el ataque de los objetivos, 
totalmente integrado con el 
potente radar Norden del A-6. 


CABINA DE ALTA TECNOLOGÍA 

Los Intruder del periodo de la Guerra del Golfo, como este 
animoso combatiente A-6E de los Marines, fueron 
actualizados con modernos instrumentos digitales y 
pantallas multifunción para ambos miembros de la 
tripulación. 


COMBATE 


С 1965: El VA-75 “Blue 

Blasters” es el primer 
squadron de la US Navy que usa 
los Intruder en Vietnam 


ALA EN FLECHA 
Los A-6E fueron dotados 
de una nueva ala ligera 
en fibra de carbono y 
resina epoxídica. Se 


| сопвегуагоп 105 сіпсо > A == 

puntos de ataque рага Cargado de bombas y listo 

| pombasvimisiles; para despegar, este Intruder 
es un enemigo mortal. 

Í » hk 1983: Los Intruder entran 

l ao era en acción en Líbano, donde 

А contramedidas un ejemplar es derribado, y en 


electrónicas 
AN/ALO-126 se aloja 
en el carenado de 
acuerdo aerodinámico, 
sobre el borde de 
ataque, mientras que 
una turbina de 
emergencia 
escamoteable se 
encuentra sobre la raíz қ 
alar de babor. 


Granada 


AG 1986: 46 salidas de 
Intruder destruyen 
objetivos libios terrestres y 


navales durante las operaciones 
Prairie Fire y Eldorado Canyon 


| AA 
-- тер 


> “ TREN DE ATERRIZAJE 
i A causa de su aterrizador TRIPULACIÓN 


principal, alto y de estrecha vía, Ambos tripulantes disponen de asientos а جج‎ 22445. 2 
е! Intruder no ев el avión más eyectables Martin-BakerGRU-7; el й 5 

fácil de rodar sobre el atestado operador de sistemas de armas/navegante 

puente de vuelo de un se encuentra junto al piloto, 

portaaviones o sobre la pero retrasado 5 cm, bajo una 

plataforma de un aeródromo, pesada cubierta que puede ser lanzada, o 

pero los pilotos no se quejan, en através de la cual pueden eyectarse en 

general, de su maniobrabilidad una fracción de segundo en caso de 

entierra. emergencia. 


“С 1988: Los Intruder atacan 
blancos navales iraníes 
durante operaciones de 


“presencia” en el golfo Arábico 
ATAQUE DE 


PRECISIÓN “ЖС 1991: Los Intruder 


PLANTA MOTRIZ El A-6E puede llevar > EER > 
Carente de posquemadores, el subsónico A-6E tiene una potencia bombas convencionales Mk efectúan casi mil salidas 
más que suficiente gracias a los dos turborreactores Pratt 8 80 y bombas de guía láser de combate durante la Guerra 
Whitney J-52-T-8B de 4 220 kg de empuje, que hacen posible una GBU-10, -12 y -16, además 

velocidad máxima de 1 040 km/h al nivel del mar con el Intruder a de misiles AGM-62 Walleye del Golfo, le poi 
plana carga y con un peso de misión de 26 580 kg. y AGM-94E SLAM. primera vez misiles 


GRANDES AVI 


por los convoyes de vehículos de pequeñas 
dimensiones que se infiltraban desde el nor- 
te de Vietnam. En 1972, la US Navy efectuó 
su primera misión de combate con el EA-6B 
Prowler, un avión de perturbación electróni- 
ca que se había estructurado a partir de la cé- 
lula del Intruder, pero que disponía de un ha- 
bitáculo de mayores dimensiones para alojar 
a cuatro tripulantes. El KA-6D era una versión 
de cisterna empleada a bordo de los portaa- 
viones de la US Navy. Además, la versión fi- 
nal de combate del Intruder, el A-6E, con un 
radar mejorado y otras modificaciones me- 
nores, comenzó a equipar la flota en 1972. 


IVIISIÓN EN SOLITARIO 
Vietnam fue un excelente campo de pruebas 
para el Intruder, donde se demostró que el 
avión podía localizar objetivos como 
centrales eléctricas y puentes con el ra- 
dar y realizar de forma eficaz el bom- 
bardeo a ciegas. El piloto y el operador 
de sistemas de arma/navegante efec- 
tuaban a veces toda una misión sin te- 
ner que mirar al exterior, a excepción 
de los momentos de despegue y apon- 
taje. Hoy, muchos aviones de comba- 
te poseen esta capacidad, pero el In- 
truder fue uno de los pioneros. Ningún 
otro avión de la Armada podía realizar 
las tareas del Intruder. En una misión 
típica, un A-6E Intruder podía llevar 18 
bombas Mk 82 de 113 kg o cualquier 
otra combinación de armas hasta un 


total de 8 165 kg y volar a más de 2 800 km 


Un A-6 Intruder del portaaviones 
John Е. Kennedy lanza una bomba 
Rockeye durante unas maniobras. 


Un A-GE TRAM Intruder del 
Squadron VA-42 “Green 
Pawns” suelta su mortal 
carga de bombas Mk 84 de 
454 kg, un siniestro mensaje 
para cualquier enemigo que 
se encuentre bajo él. 


ROCKEYE 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 2,3 m; 
diámetro del cuerpo 335 mm; 
peso al lanzamiento 222 kg 
Cabeza de guerra: 247 
bombetas Mk 118 de 0,18 kg 


Sistema de guía: no guiada 


Alcance: 120 km 


Dimensiones: longitud 3,9 m; 
diámetro del cuerpo 343 mm; 
peso al lanzamiento 530 kg; 
envergadura 0,914 m 


Cabeza de guerra: de alto 
explosivo perforante de 220 kg 
Sistema de guía: inercial y 
radaractiva 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 3,3 m; 
diámetro del cuerpo 273 mm; 
peso al lanzamiento 225 kg 
Cabeza de guerra: 89 kg de 
alto explosivo Tritonal 


Sistema de guía: láser 


para alcanzar el objetivo en plena obscuridad 
o con condiciones meteo imposibles. Utili- 
zando sólo sus sensores electrónicos, el In- 
truder podía arrojar estas bombas con una 
excepcional precisión. Sus críticos subraya- 
ban que era lento y vulnerable al fuego de los 
cañones antiaéreos, pero cuando se le usaba 
correctamente, el A-6 era una arma potente. 
Después de la Guerra de Vietnam, los Intru- 
der efectuaron una misión contra objetivos 
ocupados por guerrilleros palestinos en Lí- 
bano, en 1982. Se utilizaron además en ope- 
raciones de combate en Granada (1983), Li- 
bia (1986), Panamá (1989) y con gran éxito en 
la operación Desert Storm (1991). En los años 
noventa, la US Navy y el US Marine Corps lle- 
garon con disgusto a la conclusión de que ha- 
bía llegado el momento de reemplazar al vie- 


El avanzado А-БЕ TRAM Intruder, además 
de bombas МІК 84, lleva también misiles 
antirradar AGM-88B HARMI. 


GBU-12 
Bomba no 

propulsada de 
guía láser 


jo Intruder. La versión avanzada A-6F, con tur- 
bosoplantes que no generaban humo Gene- 
ral Electric F404-GE-400D de 4 573 kg de em- 
puje, nuevos radar y misiles, dio óptimas 
prestaciones en pruebas, pero se decidió no 
proceder a su desarrollo. También una ver- 
sión “actualizada” mucho más simple, de- 
signada como A-6G, fue abandonada. Ac- 
tualmente, los Marines han completado el 
reemplazo de su flota de Intruder por el 
McDonnell Douglas F/A-18 Hornet y la US 
Navy procede a hacer otro tanto. 


Las bombas de 
racimo, como еѕїа 
Мк 20 Rockeye II 

еп diseminador Mk 7, 
se abren al ser 
lanzadas y cubren de 
submunición 
objetivos de zona 
como 
concentraciones 

de tropas y de 
vehículos. 


ROCKEYE 
Bomba de 
racimo 


Alcance: depende de la 

ТА velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 2,2 m; 
diámetro del cuerpo 273 mm; 
peso al lanzamiento 241 kg 


Cabeza de guerra: 89 kg de 
alto explosivo Tritonal 


Sistema de guía: no guiadê® 


Mk 82 

Bomba frenada 
de caída libre y 
usos generales 


AGM-84 HARPOON 
Misil antibuque 
rozaolas 


MISIONES 


El combate de reactores 
comporta gran 
velocidad y gran riesgo. 
En la Naval Fighter 
Weapons School, más 
conocida como Top 
Gun, los pilotos mejores 
entre los mejores 
luchan duramente por 
la victoria en el cielo. 


ALTA COTA SOBRE EL OCÉANO, al 
largo de la costa de Virginia, 
se está desarrollando un com- 
bate maniobrado. Intrapola- 
do entre dos Kfir de ala en delta, una jo- 
ven tripulación de un F-14 Tomcat no 
consigue salir de apuros. En un com- 
bate real, estos inexpertos pilotos ten- 
drían pocos segundos de vida. Sin em- 
bargo, si resultasen “enganchados”, 


Un Northrop F-5E Tiger, camuflado como ип 
МІС-21, calienta motores, listo para trabar 
combate como “agresor” contra los F-14 del 


Top Gun. 


Trepando ha 

cielo para lanzar 

en una frac: 1 
segundos а la ти 

de ип combate 
maniobrado, los Ғ- 
16 son un 
formidable 
adversario para los 
pilotos del Top Gun. 


tendrían al menos una ventaja: su Tom- 
cat tiene una enorme potencia y habría 
llegado el momento de utilizarla. El pi- 
loto empuja la palanca de gases al má- 
ximo, confiado en que el Tomcat logrará 
distanciarse de sus adversarios, lo su- 
ficiente como para destrabarse y po- 
nerse a salvo. Unos segundos después, 
sin embargo, su RIO (Radar Intercept 
Officer, operador de radar de intercep- 
tación) grita: “¡Se está enganchando a 
las seis (es decir: está detrás de noso- 


tros)! ¡Despierta! ” Los tres aviones sur- 
can el cielo en fila, como si estuviesen 
atados por una cuerda invisible. El Tur- 
key (pavo, apodo dado en la US Navy 
al F-14), en cabeza, está a punto de ser 
“derribado”. Tras la aparición de la pe- 


“¡Atrapado!” 
Cualquier 
alumno de la Top 
Gun querría para sí 
esta visión de un F-5E 
en su visor; su 

6 “adversario” 


е 
difícilmente será tan 
complaciente. 
lícula Top Gun en 1986, la atención po- 
pular se centró de inmediato en la Avia- 
ción Naval, especialmente sobre la ba- 


se en la que se lleva a cabo el intenso 
entrenamiento del que la película ha to- 


mado el título, la base aérea de la US 


Navy en Miramar, en la costa occiden- 
tal, al noroeste de San Diego, en Cali- 
fornia. Mucho se ha escrito del desarro- 
llo de la Top Gun, oficialmente llamada 
Navy Fighter Weapons School, y su im- 
pacto en la aviación táctica. Preocupada 
por los decepcionantes resultados ob- 


tenidos рог los squadron de caza еп Viet- 
nam, donde en 1968 la relación oficial 
de victorias y pérdidas en combate era 
sólo de 2:1, la US Navy encargó al ca- 
pitán de navío Frank W. Ault, un exper- 
to piloto de la Armada que acababa de 
ceder el mando del viejo portaaviones 
Coral Sea (CVA-43), que evaluase la si- 
tuación y propusiera un remedio. Un 
año después, Ault presentó su informe, 
que resaltaba varios aspectos del com- 
bate aéreo en Vietnam, incluidos los pro- 
blemas aparecidos con los dos princi- 
pales misiles aire-aire, el AIM-7 Sparrow 
y el AIM-9 Sidewinder, y con el entre- 
namiento que se realizaba por enton- 
ces para los tripulantes de aviones que 
debían actuar en la zona de guerra. En 
total, el informe de Ault presentaba 242 
recomendaciones, la más importante 
de las cuales fue sin duda la de crear un 
curso de entrenamiento “manual” que 
resultase más fiel a las condiciones 
reales de combate. Eso implicaba es- 
cenarios adiestrativos muy reales y avio- 
nes “enemigos” confiados a los más 
hábiles instructores pilotos. 


DE NUEVO A LA ESCUELA 

La primera clase del US Navy Post-Gra- 
duate Course in Fighter Weapons, Tac- 
tics and Doctrine (Curso de posgradua- 
dos de la Armada para armas, táctica y 
doctrina de caza), como fue original- 


Con sendos virtuosos de la 
caza a los mandos, estos Ғ-БЕ 
“adversarios” se ponen en marcha 
para arruinar el día a cualquier 
incauta tripulación de un Tomcat. 


ШОР GUN 


podrían enfrentarse, eran clientes de la 
Unión Soviética. Obviamente, dotar a 
la nueva escuela con varios modelos de 
МІС estaba fuera de cuestión y fue ne- 
cesario encontrar substitutos para los 
cazas soviéticos. La US Navy adoptó fi- 
nalmente el McDonnell Douglas A-4 
Skyhawk y el Northrop F-5, junto con 
su versión biplaza, el T-38 Talon. Los 
A-4E fueron aligerados de forma que 
los utilizados por la Top Gun eran lite- 
ralmente motores volantes, con una re- 
lación empuje a peso de casi 1:1. Los 
A-4 podían simular así a los ágiles MiG- 
17, que habían creado problemas ines- 


Durante unos años, la US Navy empleó cazas Kfir (Leoncito) cedidos por Israel para el 
cometido de “adversarios” en maniobras reales de combate aéreo. Similares en dimensiones 
a los letales MiG-21 de la Unión Soviética, los primeros tres de una docena de Kfir en préstamo, 


mente deno- | 
minadala Top 7 
Gun, sereunióen | 2. 
marzo de 1969. Еп “= 
la época de los furiosos combates aé- 
reos en Vietnam, en 1972, muchos de 
los victoriosos derribadores de MiG 
de la US Navy habían seguido el curso 
de Miramar. El entrenamiento contri- 
buyó a elevar la relación de derribos a 
pérdidas a un optimista 12,5:1. La en- 
tusiasta respuesta al entrenamiento 
comportó la expansión del curso y de 
sus estructuras hasta convertirse en la 


realidad actual, un curso de entrena- | 


miento de gran éxito que emplea los 


equipos más modernos y eficaces. Los Й 


pilotos instructores asig- 
nados a la Top Gun reciben un 
adiestra- 

miento = 
especial so- 
bre las tácticas de vue- 
lo soviéticas, desde el mo- 
mento en que la mayoría 
de países potencialmente 
“enemigos” a los que las 
tripulaciones de la US Navy 


Pintado como un MiG, 
este “Scooter”, un TA-4J 
Skyhawk, posee prestaciones 
similares a las de los cazas rusos, 
permitiendo así un 
gran realismo 
durante los 
furiosos duelos, 
aéreos de la 
US Navy. 


perados а las tripulaciones de la US 
Navy. El pequeño y veloz F-5E Tiger ll si- 
mulaba el también minúsculo MiG-21. 
Durante los años cincuenta y sesenta, 
algunos ejemplares de estos aviones ca- 
yeron en manos occidentales. Los isra- 
elíes obtuvieron un MiG-21 de las pri- 
meras versiones y de inmediato lo 
entregaron a Estados Unidos. Tam- 


bién algunos MiG-23 y МІС-25 fue- - 


ron enviados a EE UU por Egipto 

y otros países. Corrieron rumores “$ 
respecto a una unidad de la US Air For- 
ce que, desde algún lugar en Nevada, 
volaba en estos MiG de segunda ma- 
no. Como mínimo, un piloto murió vo- 
lando en ип МІС-23 en Estados Unidos. 


Un super -> 
urasangre 


Carente del radar y del armamento, el F-16N 
Fighting Falcon de la US Navy era el F-16 de más 
prestaciones que se haya fabricado y uno de lo. 
aviones de combate más ágiles del mundo. 


UN FALCON DE CARRERAS 


INSIGNIAS SIMULADAS 

La estrella roja de las VVS, las 
Fuerzas Aéreas soviéticas, es la 
insignia del escuadrón “adversario” 
VF-45 “Blackbirds” de Cayo Oeste, 
en Florida. Todos los F-16N y los 
demás cazas “agresores” se han 
pintado para semejarse a 
potenciales enemigos del mundo 
real. 


Basado en el F-16C del lote 30, el F-16N de la Navy es РИА 7 О ӘК 


accionado por un turbosoplante General Electric 7 
F110-GE-100 de 11 400 kg de empuje. La operación de < = > 2 MS 
“descremado” para simplificar el equipo y reducir el ў 7 
peso lo ha convertido еп el mejor dogfighter (caza 


para el combate maniobrado) de todos los F-16. 


MISIL FALSO 
Una cabeza buscadora de Sidewinder, 
montada en una carcasa inerte, sin ~... 
motor y sin ojiva explosiva, 
permite al piloto “trabarse” 4 
sobre la presa, sintiendo 
en los auriculares la misma 
señal sonora que recibiría si 
llevase un misil verdadero. 


F-16N “STEALTH”. 
El acuerdo ala-fuselaje, 
asociado al material 
radar-absorbente (RAM) 
A > alrededor de la cabina y la 
toma de aire, hacen al 
F-16N difícil de localizar 
en el radar. 


ШОР GUN 


pecialmente еп el Oriente Medio, la US 
Navy intentó actualizar su equipo para 
la Top Gun. Se decidió que el General 
Dynamics F-16 Fighting Falcon, uno de 
los aviones estadounidenses más ca- 
paces desde el F-4 Phantom, podría de- 
sarrollar este papel. Sólo el F-16,'ade- 
más, era capaz de simular la agilidad y 
la aceleración del MiG-29 y del Su-27, 
que pueden efectuar viradas a 9 g y po- 
seen óptimos sistemas de control del 
===— vuelo. Hoy, a 25 años de distancia de la 
fundación de la Top Gun y del recono- 
cimiento de la necesidad de unidades 
que actuasen como “adversarios”, la 
US Navy y los Marines han modificado 
su política. Tras crear otras dos escue- 
las del mismo modelo, el MAWTS-1 
(Marine Aviation Weapons and Tactics 
Training Squadron One) en Yuma, Ari- 
zona, y en la base de la Armada de Camp 
Fallon, en Nevada, para adiestramien- 
to en tareas como la táctica y el ataque 
a muy baja cota, y haber llegado a te- 
ner 13 squadron “agresores” para la Ar- 
mada y las demás fuerzas armadas, el 
número de estas unidades se ha redu- 
cido drásticamente y probablemente só- 
lo dos unidades de la reserva continua- 
rán desarrollando este cometido. 


Este F-14 Tomcat que se 
recorta contra el cielo durante 
un atardecer en el 
Mediterráneo, regresa a su 
portaaviones después de una 
misión en Libia y tras un 
combate con fuego real, el tipo 
de misión para la que Top Gun 
proporciona un entrenamiento 
de vital importancia. 


ALTA TECNOLOGÍA 

El piloto del F-16N se acomoda 
sobre un ACES Il (Advanced 
Concept Ejection Seat, asiento 
eyectable de concepción 
avanzada) reclinado 30 grados. 
Los mandos fly-by-ware le 
consienten una maniobra sin 
esfuerzo y se accionan con un 
joystick lateral provisto de 
sensores de presión. 


RADAR TRUCADO 

En lugar del complejo radar APG-68 que 
equipa al F-16, la proa afilada del 
F-16N aloja un más simple y más 

Т liviano АРС-66, lo que 
aumenta la agilidad 
del avión. 


Este F-5E y este F-14 que vuelan 
juntos parecen una pareja de 
grandes amigos. Sin embargo, una 
vez en altura sobre un imaginario 
campo de batalla, se separarán y, a 
la señal de inicio de la acción 


POD PARA LA GRABACIÓN DE LA ACCIÓN 
Para evitar que el ágil F-16N transporte cargas subalares, algunos 

( instrumentos para el combate aéreo se alojan en un carenado junto a la 
toma de aire, dejando el resto del F-16N “limpio”. 


dada por radio, se lanzarán 
uno contra el otro en 
una lucha sin cuartel. 


| SIMULADOR DE “FLOGGER” 
Como recurso, se firmó un acuerdo con 
Israel Aircraft Industries (IAI), que ofre- 
ció sus versiones más viejas del logra- 
do caza Kfir con un contrato de cesión 
por tres años. El Kfir, un desarrollo del 
Mirage lll francés con motor General 
Electric Ј79, llegó en 1985 a la base de 
la US Navy de Oceana, en Virginia 
Beach, cerca de Norfolk. Los Kfir en ser- 
vicio en EE UU fueron designados F-21 


y asignados al VF-43; los pilo- 
tos del squadron fueron a Israel 
para el entrenamiento. El Kfir re- 
sultó un excelente adversario, ya 
que poseía la misma rápida acelera- 
ción a velocidad máxima del MiG-23 y 
del MiG-25. Con la aparición de nuevas 
generaciones de cazas soviéticos, así 
como de aviones occidentales más mo- 
dernos que podrían encontrarse en las 


filas de los potenciales adversarios, es- 
y ١ 
ð 


TÉCNICA Y ARMAS / 


Los helicópteros pueden 
combatir contra otros 
helicópteros, las tropas 
y los vehículos en tierra 
gracias a sus potentes 
cañones, cada vez 
mayores y de mayor 
cadencia de tiro. 


A INSTALACIÓN DE SISTEMAS DE ARMAS 

en los helicópteros se inició en los años 

cincuenta en una tentativa de propor- 

cionar un fuego de cobertura para las 
misiones de transporte de tropas, primero con 
ametralladoras y enseguida con cañones li- 
geros. Al intentar aumentar la cadencia de ti- 
ro de los cañones aeronáuticos, los proyec- 
tistas volvieron a aplicar viejos métodos 
oportunamente actualizados. El cañón Mau- 
ser de la Segunda Guerra Mundial empleaba 
una variante del principio de accionamiento 
del revólver, mientras que en la posguerra, la 
firma estadounidense General Electric hizo re- 
nacer el cañón de tipo Gatling, provisto de un 
motor eléctrico en vez de una manivela ma- 
nual; así se conseguía una cadencia de tiro te- 
rrorífica. Pero, como quiera que requiere el 
empleo de numerosos tubos, esta arma era 
mucho más pesada que las armas conven- 
cionales del mismo calibre. 


CONCEPTO CHAIN GUN 
Hughes Helicopter Com- 
pany (ahora McDonnell 
Douglas) experimentó una 
aproximación distinta en 
los años setenta. Preten- 
diendo desarrollar un ca- 
ñón con la fiabilidad pro- 
porcionada por una fuente 
externa de accionamiento 
que mantuviera un peso re- 
ducido al mismo tiempo, a 
fin de que fuera posible su 
instalación en helicópteros, la 
compañía desarrolló el Chain 
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Los pod para 
cañones montados 
exteriormente 
proporcionan a los 
helicópteros 
ligeros de 
transporte, como 
este Lynx armado 
con misiles, una 
elevada potencia 
de fuego defensiva 
contra los cazas 
enemigos. 


El Chain Gun de Hughes ha 
demostrado su validez durante 
la Guerra del Golfo, destruyendo 
emplazamientos de radar y de 
misiles, además de cientos de 
carros. El sistema “de cadena” 
es más fiable que los multitubos 
tipo Gatling. 


Gun, registrando este término como marca 
de fábrica. El Chain Gun es un cañón de 30 mm 
concebido para su empleo en el helicóptero 
de ataque AH-64 Apache. Está dotado de una 
sola caña con un mecanismo rotante de la cu- 
lata accionada por una cadena de transmi- 
sión. Todas las piezas móviles son solidarias 
entre sí y los disparos son proporcio- 
nados, disparados y extraídos por es- 
te mecanismo. Eso permite evitar la 
adopción de cargadores especiales, ex- 
tractores o complejos sistemas de to- 
ma de gases. La velocidad de la cade- 
na de guía controla con precisión la 
cadencia de tiro, permitiendo al tirador 
un considerable grado de flexibilidad. 
En el cañón М230, empleado еп el Apa- 


El Mi-24 era la más 
temida arma 
soviética en 
Afganistán. 
El Mi-28 y el 

Ka-50 tienen una 
potencia de fuego 
aún superior. 


por minuto. Dado que la alimentación y 


che, el tirador puede seleccionar una 
amplia variedad de cadencias, 
desde el tiro a tiro hasta casi 560 


la extracción son automáticas y se suce- 
den mientras la cadena de guía se mue- 
va, los disparos no explosivos no causan 
la interrupción. El M230 puede disparar 
diversos tipos de munición, comprendi- 
dos los ADEN británicos y los DEFA fran- 
сеѕеѕ рага interoperabilidad en ámbito 
OTAN. Los proyectiles estándar com- 
prenden los M789 de alto explosivo/frag- 
mentación y los М799 de alto explosivo/in- 
cendiarios. 


Los CAÑONES DEL “HIND” 

Los diseñadores soviéticos comenzaron tam- 
bién instalando simples armas de infantería 
sobre afustes articulados. La experiencia de 
Vietnam y la aparición de los primeros ca- 
ñoneros volantes UH-1 y después de los he- 
licópteros de ataque AH-1, empujó a los pro- 
yectistas soviéticos a instalar sobre su nuevo 
helicóptero de asalto Mi-24 una arma mejor 
que la ametralladora Afanasyev de 12,7 mm 
presente en el “Hind-A”. Cuando, en 1976, 
apareció el “Hind-D”, estaba dotado con una 
ametralladora tipo Gatling con cuatro tubos 
de 12,7 mm montada en una torreta de ac- 
cionamiento eléctrico. Tenía una cadencia de 
4 000 disparos por minuto y un alcance de 
casi 1 200 т. La experien- 
cia de Afganistán demostró 
que se necesitaba más po- 
tencia. El “Hind-F” llevaba 
un cañón GSh-2-30 de 30 
mm instalado en el flanco 
de estribor; de dos cañas, 


Instalado sobre el ІМІ-28, 
el 2442 es el cañón para 
helicópteros más potente 
y una verdadera amenaza 
para otros helicópteros y 
los vehículos acorazados. 


¡CAÑONES PARA HELICÓPTEROS 


| La tripulación del 
“Hind” necesitaba 
un arma más 
potente, pero menos 
devastadora que 
sus lanzacohetes, 
como el cañón 
GSh-2-30. 


йке Eo poco 


utiliza el principio de la 
alemana Gast: el re- 
troceso de un tubo car- 
ga al otro y alcanza una cadencia de 3 000 
dpm. Los últimos modelos de helicópteros 
de ataque soviéticos, el Kamov Ka-50 y el 
Mil Mi-28, utilizan ambos el cañón 2A42 de 
30 mm del vehículo de combate de infan- 
tería BMP-2. Tiene una cadencia variable y 
un alcance máximo de 4 000 m, con alcan- 
ce útil de 2 000 m, y puede usar nueve tipos 
de munición, comprendida la estándar de 
los BMP del Ejército. Toda la reserva de 500 
proyectiles puede dispararse sin interrup- 
ción. El armamento principal de la mayoría 
de los helicópteros seguirá siendo el misil 
de largo alcance, pero los proyectistas in- 
tentarán conservar un potente cañón, capaz 
de proporcionar una gran potencia de fue- 
go a bajo coste tanto para las misiones aire- 
aire como para el ataque al suelo. 


| 
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El truer 


E 


Republic F-84 


El F-84 fue frecuentemente 
criticado por su larga 
carrera de despegue y sus 
mediocres prestaciones. 
Sin embargo, a pesar de 
sus defectos, fue un avión 
fiable y robusto que 
operó durante más 
de dos decenios. 


L REPUBLIC F-84 THUNDERJET 

apareció en un periodo cru- 

cial de la historia de los com- 

bates aéreos. Fue uno de los primeros 
reactores norteamericanos y combatió en Co- 
rea en los años 1950-53. Entre sus caracterís- 
ticas se ha de recordar que el F-84 fue el pri- 
mer avión de combate en ser repostado en 
vuelo durante una misión de combate. Tam- 
bién dio origen al Е-84Е Thunderstreak, con 
ala en flecha. Ambos fueron pioneros, pero 
no consiguieron brillantes resultados, no a 
causa de ningún defecto, sino porque la re- 
volucionaria ala en flecha ya se había intro- 


Durante la Guerra 
de Corea, el F-84 
demostró una gran 
capacidad para 
encajar golpes. 
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ducido en el Ғ-86 Sabre, en el MiG-15 y en el 
Hawker Hunter. Concebido como sucesor a 
reacción del Republic P-47 Thunderbolt del 
mismo ingeniero proyectista, Alexander Kart- 
veli, el F-84 inició su evolución en 1944 en la 
“Fundición” de Republic, famosa por fabricar 
sólidos aviones de combate. El primer XP-84 
despegó de Muroc Field, en California, el 28 
de febrero de 1946. El segundo prototipo ob- 
tuvo el 7 de septiembre del mismo año la mar- 
ca nacional de velocidad con 983 km/h. Pero 
bien pronto las pruebas del XP-86 Sabre re- 
velaron la mayor velocidad del nuevo avión 
con ala en flecha, y el Р-84 permaneció en las 
listas de compras de la US Army Air Forces 
sólo como “seguro” en el caso de fracaso del 
Sabre, al que muchos consideraban dema- 


Un F-84F Thunderstreak 
con ala en flecha lanza 
una andanada de cohetes 
de alta velocidad de 

127 mm en un polígono 
de tiro en el desierto. 


Tres F-84F de la 
USAF vuelan en 
formación durante 
una misión 

de entrenamiento al 
final de los años 
cuarenta. El Ғ-84В 
era la versión 

de serie y era 

un avión muy 
sencillo. 


siado avanzado para te- 
ner un empleo práctico. 
El P-84B y el P-84C me- 
joraron el diseño original 
(la “Р” de “pursuit”, se- | 
guimiento, se cambió por | 
la “Р” de “fighter”, caza, 
en junio de 1948). Resul- 
taron robustos, capaces 


mera el más veloz del tercsto El F34G estaba 
а, 


sa ае la alta velocidad de pérdida. 


somh a. 


de soportar daños de 
combate y regresar a sal- 
vo a sus bases. Pero, aunque demostraron ser 
unas eficaces máquinas de guerra, como ca- 
zas, los F-84 Thunderjet estaban ya supera- 
dos. 


REPOSTAJE EN VUELO 

La idea del repostaje de com- 
bustible en vuelo se remonta a 
los principios de los años vein- 
te, pero nadie había intentado nun- 
ca efectuarlo en combate. El 29 de 
mayo de 1952, el 116° Fighter-Bomber 
Wing (ala de cazabombardeo) de la US 
Air Force realizó una misión en el ámbito 
de la operación Hi-Tide (marea alta), durante 
la cual los F-84E Thunderjet repostaron en 
vuelo de los cisternas KB-29M Superfortress 
del 43° Air Refuelling Squadron (43° escua- 
drón de repostaje aéreo). Doce F-84E Thun- 
derjet, cada uno con dos bombas de 227 kg, 


Resultó una sólida plataforma 


f е el prim caza a ТЕБ) 


jue al suelo 


| Los primeros 

¡[cazas reactores 

¡de la USAF eran 
inferiores en 
armamento alos 


| El Venom y el 

| Ошгадап 

| disponían de 
Cañones, mucho 
más potentes que 

las seis 

ametralladoras 

¡del Thunderjet. 


ае otras naciones. 


despegaron de la base de ltazuke, 
en Japón, repostaron en vuelo, bom- 
bardearon la ciudad nordcoreana de 
Sariwon y regresaron a la Johnson 
Air Base, también en Japón. Cada 
Е-84 estaba equipado con una son- 
da rígida que sobresalía del tanque 
de combustible colocado en el bor- 
de marginal alar y destinado a en- 
cajar en una especie de embudo que 
se bajaba desde el КВ-29М. El apa- 
rato fue denominado sistema de re- 
postaje “probe and drogue” (son- 


tuaron en Corea miles de misiones, derri- 
bando incluso algunos MiG-15. El “definiti- 
vo” Thunderjet con ala recta, el Е-846, ега ac- 
cionado por un turborreactor Allison J35-A-29 
de 2 540 kg de empuje. Pesado y subsónico, 
era sin embargo capaz y versátil, como se de- 
mostró además al ser reconstruido con ala en 
flecha, un motor mejorado y toma de aire y 
cubierta rediseñadas. Este cazabombardero 
prestó servicio con la USAF y con otras doce 
naciones de la OTAN. 

Problemas de desarrollo ® 
emergieron cuando 


da y embudo). Los cazas con ala 
recta F-84D, F-84E y F-84G efec- 


1946 El XP-84 hizo astillas el 
récord de velocidad de EE UU en 
1946, seis meses después de su 
primer vuelo. Los 16 aviones de 
prueba ҮР-84А completados 
carecían de los tanques de borde 
marginal instalados en los de serie. 


EL CAZA DE LA 
OTAN | 


Curtiss-Wright 
comenzó a fabri- 


1949 

El XP-91 
Thunder- 
ceptor fue la 
tentativa de 
Republic para 
producir un 
caza de 
nueva 
generación 
que pudiera 
substituir al 
Thunderjet. 
Caracterizado por una ala de incidencia 
variable, el XP-91 era capaz de volar a 
velocidad supersónica, pero no llegó a 
entrar en producción. 


| resultó ser 
adecuado рага 
otras misiones 
| más cercanas 
al suelo, como 
las de ataque. 


12 340 пп 


VENOM FB.Mk 4 
F-84G 


ізі кеі 


Евла | БЕС 
6 ametrallador: 2,7 п 


Muchos países europeos 
permanecieron 
equipados con el Ғ-84Ғ 
hasta los primeros años 
sesenta. Este ejemplar 
holandés lleva tanques 
subalares, utilizados muy 
frecuentemente. 


1951 El F-84F Thunderstreak fue el 
natural desarrollo del Thunderjet 
con muchas nuevas características. 
El ala en flecha y el nuevo motor 
permitieron el incremento de la 
velocidad máxima y de la carga 
bélica. De los 2 713 ejemplares 
construidos, 1301 fueron para los 
países del Pacto Atlántico. 
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PLANTA MOTRIZ 

El F-84F disponía de un turborreactor Wright 
J65, esencialmente una versión construida 
bajo licencia del británico Armstrong 
Siddeley Sapphire. A pesar de la potencia 
superior, el ala en flecha y una aerodinámica 
más limpia, las prestaciones del F-84F 
sólo eran marginalmente mejores 
que las de su predecesor, el 
Thunderjet. Sin embargo, 
el F-84F permaneció en 
_ ®. servicio durante 20 
años. 


ARMAMENTO 
NUCLEAR 

El F-84F Thunderstreak fue 
uno de los pocos 
cazabombarderos 
monoplazas de la época 
capaz de llevar armas 
nucleares. Los F-84F 
alemanes asumieron el 
cometido de ataque nuclear 
en los sesenta, armados con 
la bomba frenada Mk 7. 


COMBUSTIBLE EXTRA 
El F-84F llevaba tanques subalares de 
combustible para incrementar la autonomía. 
Podían utilizar tanques lanzables de 1 420 
litros o de 720 litros, normalmente junto a 
una gran variedad 
de cargas 
subalares. 


“Sa 


Republ 
F-84F 
Thunderstreak 


Jagdbombergeschwader 34, 
Memmingen, Luftwaffe, 1956. 


1956 La célula del F-84 fue 
empleada para numerosos 
programas de pruebas, el más insólito 
de los cuales fue el XF-84H, equipado 
con un turbohélice Allison y utilizado 
para evaluar la factibilidad de las 
hélices supersónicas. 


1954 La estabilidad y la robustez 
del diseño básico hicieron del RF-84F 
Thunderflash una excelente 
plataforma de fotorreconocimiento. 
La resituación de las tomas de aire en 
las raíces alares permitió alojar seis 
fotocámaras en el morro. 


1955 El F-84 fue el primer caza 
pilotado en ser lanzado desde una 
rampa mediante un cohete auxiliar. 
Durante un tiempo se previó utilizar 
este sistema para los cazas de 
primera línea, eliminando así la 
necesidad de pistas vulnerables. 


1954 Un F-84F realiza un 
“enganche” durante unas experiencias 
de lanzamiento y recuperación desde 
un Convair RB-36 como “avión 
madre”. La idea era crear una unidad 
de reconocimiento de largo alcance 
asociando el RB-36 y el RF-84F. 
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AEROFRENOS 
El F-84F podía aterrizar a 
cualquier velocidad; de hecho, 
su escasa sustentación le 
permitía permanecer en tierra 
tan pronto como tocaba el 
suelo. Para ayudar a reducir la 
velocidad en aproximación, 
disponía de frenos 
aerodinámicos perforados 
extremadamente potentes, a 
ambos lados del fuselaje. 


my longitud 13,23 пп; 
Planta motriz: un turborreactor 
Wright J65-W-3 de 3 275 kg de 
empuje 

Pesos: en vacío 6 273 kg; 
máximo al despegue 12 700 kg 
Armamento: seis ametralladoras 
Browning M3 de 12,7 mm, y hasta 
2722 kg de cargas externas, 
comprendidas armas nucleares 


Izquierda: Aunque fue 
concebido como caza, 
el F-84F se adaptaba 
mejor al ataque al suelo. 
Podía llevar hasta 
2 722 kg de armas. 


саг, bajo licencia y para el F-84F, el motor 
británico Sapphire, inicialmente designado 
como YF-96A, que nunca llegaría a alcanzar 
la potencia prevista de 3 538 kg de empuje. 
Las esperanzas de que el Thunderstreak pu- 
diese convertirse en un destructor de MiG no 
se materializaron; el Ғ-84Ғ introdujo un nue- 
vo estándar de precisión como cazabombar- 
dero, pero resultó ser un mediocre dogfigh- 
ter. El F-84F presentaba al piloto un habitáculo 
espacioso con buena visibilidad pero era al- 
go pesado a los mandos. En caso de guerra 
nuclear, su misión habría sido la de atacar la 
URSS o los países de la Europa Oriental. La 
mayoría de las unidades de F-84F estadouni- 
denses y de la OTAN tenían sin embargo un 


Algunos F-84F de la Air National Guard, en los últimos años de su 
carrera, alineados еп la base de Elmendorf, en Alaska. El Ғ-84Ғ 
podía ser equipado con el sistema JATO (Jet Assisted Така; Off, 
despegue asistido por cohete) para mejorar 

“Tas prestaciones de despeg аа эд 


El F-84F llegó 
demasiado tarde 
para operar en la 
Guerra de Corea y 
demasiado pronto 
para la de Vietnam. 
Sin embargo, prestó 
servicio con la US 
Air National Guard 
hasta los setenta. 


CARENADO VENTRAL 
El carenaje bajo el conducto 
de descarga de gases 
incorporaba un alojamiento 
para el paracaídas de 
frenado de emergencia, 
poco utilizado porque el 
defecto principal de sus 
prestaciones en pistas cortas 
era la excesiva carrera de 
despegue, no la de 
aterrizaje. 


cometido convencional, así como los squa- 
dron de la Air National Guard, que emplea- 
ron este cazabombardero hasta el final de su 
carrera. El prototipo YF-96A voló el 3 de junio 
de 1950. El primer F-84F de serie lo hizo a su 
vez el 14 de febrero de 1951, pero los retra- 
sos en el desarrollo del motor impidieron la 
entrada en servicio hasta 1955. En total se fa- 
bricaron 2 713 F-84F, 2 476 por Republic y el 
resto por General Motors en Kansas City. El 


evos motores. El 
ladoras Brow- 


YF-84J para 
Thunderstreak t 

ning M3 de 12,7 mm 
de carga bélica, comp! 
res. En el momento cum 
algunos escuadrones de F-84! 
desagradable orden de estar lisi 
siones atómicas “de sólo ida” contra Europa 
Central y la URSS. En sus últimos días, todos 
los aviones de la serie F-84 volaron con la Air 
National antes de encontrar un sitio de honor 
en museos aeronáuticos de todo el mundo. 
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Lockheed F-16C/D/N 


Comparado con las primeras versiones, el 
F-16C/D Fighting Falcon posee pantallas 
de presentación de datos y carga bélica 
mejoradas, además de un radar multimo- 
do con alcance superior, Durante la Gue- 
rra del Golfo, los F-16 efectuaron casi 


El F-16N de segunda generación 
presenta un nuevo HUD de 
amplio campo visual y una mayor 
robustez estructural. 


EEUU CAZA MONO/BIPLAZA $ 1984 


13 500 salidas, realizando misiones anti- 
"Scud" y atacando objetivos industriales 
para la producción de material militar. Un 
cierto número de F-16C/D ha recibido ca- 
pacidad “Wild Weasel” para la supresión 
de las defensas enemigas; otros han sido 
modificados en la configuración RF-16 pa- 
ra el reconocimiento táctico y han opera- 
do también en misiones de apoyo táctico 
y de interdicción. El F-16 se ha fabricado 
con licencia en Turquía y en Corea del Sur. 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed F-16C Fighting Falcon 
Planta motriz: un turbosoplante General 
Electric F-110-GE-100 de 122,77 kN de 
empuje (con posquemador) o Pratt & Whit- 
ney F-100-P-220 de 104,31 kN de empu- 
је (con posquemador) 

Dimensiones: envergadura (comprendi- 
dos misiles de bordes marginales) 10,00 
m; longitud 15,03 m; altura 5,09 m; su- 
perficie alar 28,87 m? 

Pesos: en vacío 8 663 kg; máximo al des- 
pegue 19 187 kg 


El Е-16С es uno de los mejores 
cazabombarderos del mundo. Ha 
demostrado su versatilidad 
durante la Guerra del Golfo. 


Prestaciones: velocidad máxima 2 124 
km/h; techo de servicio 15 240 m; radio 
de combate 547 km 

Armamento: un cañón Vulcan de 20 mm, 
y hasta 7 575 kg de carga bélica, incluida 
la mayoría de los tipos de armas del in- 
ventario estadounidense 


Lockheed Ғ-16С kkk 
Dassault Mirage 2000C AA 
McDD Ғ/А-18С Hornet жж 


Mikoyan MiG-29 “Fulcrum” ЖЖЖЖЖ 


ЖКК OO 
kkk AO 
ЖЖЖЖ ЖЖЖ 
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Lockheed F-16XL/AFTI Ғ-16 


ШЕ EE UU + CAZA EXPERIMENTAL + 1962 


El Lockheed F-16XL fue concebido (por 
General Dynamics) para aumentar la carga 
bélica, la autonomía y la velocidad de pe- 
netración del F-16. El fuselaje alargado y la 
más amplia ala en doble delta incorporaban 
materiales compuestos; además el aumento 
de la superficie alar permitía hasta 17 pun- 
tos de ataque. Versiones monoplaza (F-16E) 
y biplaza (F-16F) se pusieron en vuelo an- 
tes de que el proyecto fuese abandonado 


Lockheed F-16XL AH 
Dassault Mirage 2200) Жжжж 
Мерр F-15E Eagle KkKkkkxk 
McDD F/A-18 Hornet жж 


a finales de los ochenta, al perder la com- 
petición frente al F-15E Strike Eagle. Otros 
F-16 experimentales fueron el AFTI/F-16 
(Advanced Fighter Technology Integration, 


El F-16XL era un formidable 
proyecto y se habría convertido en 
un excelente avión de guerra. No 
obstante, perdió la competición 
frente al excepcional F-15E. 


kkk 


ANA 

ЖЖЖ ЖЖ 
JOA OA 
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caza avanzado de tecnologia integrada) y el 
NF-16D VISTA (Variable-stability Inflight Si- 
mulator Test Aircraft, simulador de estab 
lidad variable en vuelo). Este avión se en- 
cuentra actualmente en configuración 
MATV (Multi-Axis ThrustVectoring, em- 
puje vectorial multiaxial). 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed F-16XL. 

Planta motriz: un turbosoplante General 
Electric F-110-GE-100 de 122,77 kN de 


empuje (con posquemador) o un Pratt & 
Whitney F-100-P-100 de 106,0 kN de em- 
puje (con posquemador) 

Dimensiones: envergadura 10,43 пп; lon- 
айша 16,51 m; altura 5,36 т; superficie 
alar 61,59 m? 

Pesos: al despegue, misión de proyecto 
19 505 kg; máximo al despegue 21 773 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 2 126 
km/h; autonomía 4 630 km 
Armamento: 6 803 kg de carga bélica má- 
xima 


Lockheed F-22 Rapier 


= EE UU е CAZA MONOPLAZA> 1990 


En 1981, la USAF convocó un concur- 
so de adjudicación para un caza táctico 
avanzado que substituyese al F-15 Ea- 
gle, y un programa de investigación de 
cerca de 12 000 millones de dólares co- 
menzó a desarrollar un caza ágil, dota- 


El Lockheed F-22 equipará los 
mejores squadron de caza de la 
USAF a principios del siglo XXI. 


do de mandos fly-by-wire y con capa- 
cidad stealth. En abril de 1991, tras eva- 
luarse en concurrencia con el proyecto 
Northrop/McDonnell Douglas YF-23, el 
Lockheed F-22 fue declarado vence- 
dor. El primer avión de serie voló en 
1995 y la USAF espera que el primer 
squadron sea operacional en el 2002, 
tras un programa de pruebas en vuelo 
de cuatro años. La producción previs- 


Con su tecnología stealth, toberas de empuje vectorial y aviónica 
avanzada, el F-22 es el primero de una generación de nuevos cazas. 


ta para la USAF es de 648 aviones. 


CARACTERÍSTICAS (Lockheed YF-22A) 
Planta motriz: dos turbosoplantes Pratt 
& Whitney F119-P-100 de155,69 kN 
Dimensiones: envergadura 13,11 m; lon- 
gitud 19,56 пп; altura 5,36 т; superficie 
alar 78,04 m? 


Pesos: vacío, equipado 13 608 kg; normal 
al despegue 26 308 kg 

Prestaciones velocidad máxima 2 335 
km/h; techo de servicio 15 240 m; radio 
de combate 1 285 km 

Armamento: los F-22 de serie tendrán 
un cañón de 20 o de 25 mm y misiles аі- 
re-aire AlM-9 y AlM-120 


Lockheed ҮҒ-22А OOOO 
Dassault Rafale С HH 
Eurofighter 2000 o 
Saab JAS 39 Gripen ЖЖЖЖ 
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Monoplano de ala baja con tren triciclo ге- 
tráctil, el Ғ-80 Shooting Star fue el pri- 
mer caza a reacción operacional de USA- 
AF y entró en servicio en 1945 con las 
siglas P-80 (F-80 a partir de 1948). Las bue- 


El F-80 entró en servicio al final 
de la Segunda Guerra Mundial y 
operó durante los años cincuenta. 


nas prestaciones del P-80 indujeron a pla- 
nificar una producción de 5 000 aviones, 
reducida después de la victoria sobre Ja- 
pón. Sin embargo, el P-80 fue elegido pa- 
ra reequipar los grupos de caza de primera 
línea de la USAAF. Los que prestaron ser- 
vicio con la US Far East Air Force entra- 
ron en acción en junio de 1970 al comenzar 
la Guerra de Corea. Cuando terminó la pro- 


En 1947, Lockheed recibió de la US Air For- 
ce una petición urgente de un caza bipla- 
za todotiempo. El prototipo YF-94 se ob- 
tuvo modificando la variante de 
entrenamiento del F-80, el TF-80C (des- 
pués redesignado T-33). El 1 de julio de 


Lockheed Ғ-94 Starfire 


1949 tuvo lugar el primer vuelo y ese mis- 
mo año se inició la producción en serie del 
F-94A. La segunda versión, F-94B, tenia 
un motor Allison y grandes tanques de bor- 
des marginales. La tercera, el Ғ-94С, con 
ala y fuselaje reproyectados, armamento 


En 1952, Lockheed se encontró frente a 
la tarea de desarrollar un caza monoplaza 
superior а los MiG-15 empleados por los 
comunistas en Corea. El resultante F-104 
Starfighter tenía una ala de planta trape- 
zoidal corta y con amplia cuerda, y planos 
de cola situados sobre la deriva. El fuse- 
laje, diseñado en torno al motor General 
Electric J79, dejaba muy poco espacio pa- 
ra el equipamiento. El desarrollo se pro- 


Lockheed F-104 A/C 


longó durante cuatro años antes de que la 
USAF, en enero de 1958, diese su autori- 
zación al uso operacional del Starfighter. 
Los F-104A de serie fueron seguidos por 
el entrenador biplaza F-104B y la versión 
de ataque F-104C. 


CARACTERÍSTICAS 
Lockheed F-104A Starfighter 
Planta motriz: un turborreactor General 


ducción, Lockheed había fabricado un to- 
tal de 1 732 P/F-80. 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed Е-80С Shooting Star 

Planta motriz: un turborreactor Allison 
J33-A-35 de 20,48kN 

Dimensiones: envergadura 11,81 m; lon- 
gitud 10,49 m; altura 3,43 т; superficie 
alar 22,07 m? 


Meteor | 
Messerschmitt Ме 262 


modificado y turborreactor más potente, 
entró en servicio en 1951. Los F-94 per- 
manecieron en activo hasta 1959. 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed F-94C Starfire 

Planta motriz: un turborreactor Pratt & 
Whitney J48-P-5 de 22,3 kN de empuje 
(38,9 КМ con posquernador) 
Dimensiones: envergadura 11,38 m; lon- 
gitud 13,56 m; altura 4,55 m; superficie 
alar 21,63 т? 


el primer caza reactor utilizado 
por muchas unidades de caza 
de la USAAF a partir de 1945. 


Pesos: en vacío 3 819 kg; máximo al des- 
pegue 7 646 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 966 km/h; 
techo de servicio 14 265 m; autonomía 
7 646 km 

Armamento: seis ametralladoras de 12,7 
mm, dos bombas de 454 kg y ocho cohetes 


El F-94 fue el primer caza 
todotiempo de la USAF. Combatió 
durante la Guerra de Corea. 


Pesos: en vacío 5 764 kg; máximo al des- 
pegue 10 970 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 030 
km/h; techo de servicio15 665 m; auto- 
nomía 1 296 km 

Armamento: 24 cohetes de 70 mm y ale- 
tas plegables a proa, y otros 24 cohetes 
similares en contenedores alares 


Electric J79-GE-3B de 42,75 kN de ет- 
puje (65,90 kN con posquemador) 
Dimensiones: envergadura 6,63 m; lon- 
gitud 16,66 m; altura 4,09 m; superficie 
alar 18,22 m? 

Pesos: en vacío 6 071 kg; máximo al des- 
pegue 11 271 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 669 


Carente de radar 
de interceptación, la USAF perdió 

interés por el F-104 y sólo 
ordenó 296. 


km/h; techo de servicio19 750 m; auto- 
nomía 2 255 km 

Armamento: un cañón rotativo de seis 
tubos de 20 mm M-61 Vulcan y dos misi- 
les aire-aire Sidewinder AlM-9 


1 Starfighter fue proyectado para satisfacer la necesidad 
de la USAF de un interceptador diurno de Mach 2. 


A-Z DE LOS AVIONE: 


ЕЕЕ. 


Lockheed F-1 04G Starfighter 


EE UU% CAZA MONOPLAZA POLIVALENTE + 1959 


En 1959 , los paises de la OTAN, encabe- 
zados por Alemania, firmaron un acuerdo 
para construir una versión mejorada del 
Starfighter para equipar a sus fuerzas aé- 
reas. En consecuencia, los F-104G fueron 
fabricados en Bélgica, Italia, Países Bajos, 
Alemania Federal y Canadá (CF-104), así 
como en Japón (F-104J). Los F-104G еп 
servicio con la Luftwaffe sufrieron una alar- 


mante tasa de pérdidas: hasta 1965 se per- 


día uno cada 10 días. El desarrollo final del 
Starfighter, efectuado por Aeritalia/Alenia, 
entre 1986 y 1990, actualizó 150 aviones 


de la Aeronautica Militare Italiana con ul- 
teriores pilones para permitir el transpor- 
te de misiles Sidewinder. Designados co- 


mo F-104S (ASA), estos aviones están 
todavía en servicio de primera línea. 


El F-104 cubrió 
las necesidades 
europeas de un 
caza moderno. 
Alemania 
Occidental 
compró casi 
750. 


Lockheed F- 117 Night. Hawk 


ЕЕЕ ЕЕ Ш/% CAZA MONOPLAZA STEALTH + 1981 


Mantenido en secreto con éxito durante 
casi 15 años, el Lockheed F-117A fue de- 
сіагадо operacional en 1983, pero volaba 


El F-117 efectuó durante la Guerra 
del Golfo numerosas salidas sin 
ser detectado gracias a sus 
características stealth. 


solamente de noche desde la base de To- 
пораһ, en Nevada. El Ғ-117А se caracte- 
riza por una célula de paneles angulados 
poliafacetada proyectada para reducir al 
mínimo su firma radar. Bautizados oficial- 
mente Night Hawk, los F-117 entraron 
por primera vez en acción en diciembre 
de 1989 en Panamá y fueron nuevamen- 


CARACTERÍSTICAS 
Lockheed F-104G Starfighter 
Planta motriz: un turborreactor General 


Electric J79-GE-11A de 44,48 kN de em- 


puje (70,36 КМ con posquemador) 
Dimensiones: envergadura (sin misiles) 
6,68 m; longitud 16,69 m; altura 4,11 m; 
superficie alar 18,22 m? 


Pesos: en vacío 6 387 kg; máximo al des- 


pegue 13 054 kg 


El F-104G disponía de un sistema 
polivalente de navegación/ataque. 


Prestaciones: velocidad máxima 2 338 
km/h; techo de servicio 17 680 m; radio 
de combate 1 200 km 

Armamento: un cañón de seis tubos de 
20 mm Vulcan, misiles aire-aire Sidewin- 
der instalados en los bordes marginales y 
hasta 1 955 kg de carga bélica 


Lockheed F- 16А kkk 
Mikoyan MiG-21 ЖЖЖЖ 
Northrop F-5E ЖЖ 


te empleados durante la Guerra del Golfo, 
cuando la mayoría de los F-117 de la USAF 
fue desplegada a Arabia Saudí. La prime- 
ra bomba de la operación Desert Storm 
fue lanzada desde un F-117A la noche 
del 17 de enero de 1991. 


CARACTERÍSTICAS (estimadas) 
Lockheed F-117 

Planta motriz: dos turbosoplantes Ge- 
neral Electric F404-GE-F1D2 sin posque- 
madores y 48,04 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 13,20 гп; lon- 


General ts F-111F KAKEK dai 
McDonnell Douglas F-15E Жжжж ЖЖЖЖ 
kkk*kx ЖЖЖ 


Sukhoi 5и-24М 


КЖ ЖЖ 12999.92 
ЖЖЖ ЖЖЖ 
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El Ғ-117 fue mantenido en 
secreto durante años, extremo 

facilitado porque sólo volaba 
durante la noche. 


gitud 20,08 m; altura 3,78 m; superficie 
alar 105,9 m? 

Pesos: en vacío 13 608 kg; máximo al des- 
pegue 23 814 kg 

Prestaciones: velocidad máxima superior 
a Mach 1; radio de combate 1 112 km 
Armamento: principalmente dos bombas 
de 907 kg de guía láser o misiles aire-sue- 
lo AGM-65 Maverick o AGM-89 HARM; 
carga bélica máxima 2 268 kg 


Lockheed Huds 


-Z EEUU $ BOMBARDERO LIGERO/PATRULLERO MARÍTIMO + 1938 


El Lockheed Hudson, la versión militar 
del transporte civil Super Electra, se pro- 
dujo para responder a un requisito de la 
RAF que solicitaba un bombardero/patru- 
llero de costas. Entró en servicio en 1939 
y se jactó de conseguir el primer derribo 


Los Hudson de la USAAF, 

designados A-29 o AT-18 fueron 
utilizados para la patrulla/ataque 
у el entrenamiento. 


de un avión enemigo, un Dornier Do 18, 
por la RAF en la Segunda Guerra Mundial. 
Empleados ampliamente como patrulle- 
ros antisubmarinos, los Hudson operaron 
también en el Mediterráneo y efectuaron 
misiones secretas en la Europa ocupada 
por el enemigo. Utilizado asimismo por la 
RAAF en Extremo Oriente, el Hudson fue 
siendo gradualmente retirado del servicio 
a partir 4е1944, operando después сото 
TENSON o rescate aeromarítimo. 


CARACTERÍSTICAS 

Lockheed Hudson 

Planta motriz: dos motores en estre- 
lla Wright R-1820-87 de 894,85 kW 
Dimensiones: envergadura 19,96 m; 
longitud 13,51 m; altura 3,36 m; su- 
perficie alar 51,19 m? 

Pesos: en vacío 5 817 kg; máximo al 


Breda Ba 88 Lynx 5,6,9,0,0, 
Bristol Blenheim ЖЖЖЖ 
Саргопі Са.310 жж 


жж 


= El Lockheed Hudson 
fue ampliamente utilizado 
por la RAF como patrullero 
marítimo de ataque. 


despegue 9 526 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 407 
km/h; techo de servicio 8 077 m; auto- 
nomía 4 505 km 

Armamento: tres ametralladoras de 
7,7 mm, y 726 kg de carga bélica 


ЖЖЖ 
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El “vacuform” 


І sistema mejor y el más uti- 

lizado para producir modelos 

de aviones es el de estampa- 
do por inyección: tal procedi- 
miento, sin embargo, requiere 
onerosas inversiones en maqui- 
naria y moldes y por tanto sólo es 
utilizado por los mayores fabri- 
cantes. La necesidad de recupe- 
rar los recursos gastados, por otra 


parte, hace que los modelos así 
reproducidos sean los de aviones 
famosos con objeto de vender el 
mayor número posible a los afi- 
cionados y potenciales compra- 
dores. Otros modelos de aviones, 
menos célebres y conocidos pero 
también interesantes, pueden ser 
reproducidos sólo utilizando pro- 
cedimientos que no requieran tan 


ingentes inversiones iniciales ni un 
elevado número de ejemplares: el 
más utilizado de tales procedi- 
mientos es el comúnmente cono- 
cido como “vacuform” (del inglés 
“vacuum-formed”, estampado al 
vacío). Un modelo vacuform se 
obtiene calentando una hoja de 
plástico y sometiéndola a presión 
inferior a la normal en un 
molde de madera que re- 
produzca las partes que 
componen el avión. El re- 
sultado final, de aspecto po- 
co atractivo, es el de un mo- 
delo en el que los detalles 
se han reducido a lo esen- 
cial y que requiere, para 
ser completado, una ma- 
yor atención que la preci- 
sada por un kit estampa- 
do por inyección. 
Uno de los problemas 
principales de los vacu- 
form, además, es el de 
que con este procedi- 
miento es prácticamen- 
te imposible reproducir 
piezas pequeñas como 
las hélices, motores o 
patas de los aterrizado- 
res: deberemos conse- 
guir por tanto estas par- 
tes acudiendo a nuestro 
particular depósito de pie- 
zas desechadas o proceder 
a la autofabricación. Desde 
hace algunos años, por for- 
tuna, muchos fabricantes 
de vacuform añaden en 


En la construcción de un 
kit en vacuform, para 
recortar de la hoja de 
plástico las piezas sin 
dañarlas, es necesario 
señalar previamente, con 
un lápiz graso, los 
contornos (arriba), para 
después pasar sobre ellos 
un cúter, repitiendo 
muchas veces hasta 
completar el corte (abajo). 


MANUAL DE 


sus equipos partes en resina, en 
metal, en fototroquelado o estam- 
padas a inyección, solucionando 
así el problema y facilitando el tra- 
bajo del modelista. 

El primer problema a solventar en 
la construcción de un kit en vacu- 
form es el de recortar de la hoja de 
plástico, sin estropearlas, las pie- 
zas de que se compone el proble- 
ma. Ante todo, se ha de señalar 
con un lápiz graso o un bolígrafo 
los contornos de las piezas; a lo 
largo de la línea trazada pasare- 
mos después muchas veces, ejer- 
ciendo siempre poca presión, la 


Para el montaje del fuselaje es preciso 
encolar en el interior de los 
semifuselajes delgadas tiras de 
plasticard (arriba). 

En la fotografía inferior puede verse un 
modelo, un Macchi M, simple y 
económico, montado y pintado. 


hoja de un cúter o cualquier otro 
instrumento cortante, hasta sepa- 
rar la pieza del soporte. Lijaremos 
después la pieza para eliminar 
completamente el grueso del plás- 
tico de soporte, pasándola con mo- 
vimientos circulares sobre un pa- 
pel de lija fina, previamente sujeto 


sobre una chapa de ma- 
dera o cualquier otro pla- 
no horizontal. 
Algunas piezas especial- 
mente delicadas (por 
ejemplo las ojivas) re- 
sultan con frecuencia de- 
masiado delgadas o de- 
fectuosas en la forma: 
antes de recortarlas las 
reforzaremos y les da- 
remos la forma correc- 
ta con DAS o con ma- 
silla bicomponente 
(tipo “Milliput”) colo- 
cada en el interior de 
la pieza dañada y de- 
jada secar sin mover- 
la. Recortadas y puli- 
das todas las piezas, 
el modelo puede ser 
montado como si se 
tratase de un kit de 
inyección. La única dife- 
rencia importante es que 
las piezas de vacuform no 
presentan ninguna refe- 
rencia o guía para el mon- 
taje y es preciso reali- 
zarlas con un taladro y 
varillas de plástico. Para 
ayudar en el montaje del 
fuselaje, en cambio, en- 
colaremos en el interior 
de uno de los dos semi- 
fuselajes, a lo largo del 
contorno, delgadas tiras 
de plasticard, dejándo- 
las sobresalir poco más 
de un milímetro del 
borde: conseguiremos 
así alinear correcta- 
mente los dos semifu- 
selajes y conferir al 
conjunto la necesaria robustez. 
Varillas de plástico y tiras de plas- 
ticard pueden utilizarse también 
para realizar soportes y largueri- 
llos de robustecimiento, a veces 
indispensables para montar co- 
rrectamente alas, planos de cola y 
trenes de aterrizaje. Para el resto, 
el montaje debe realizarse sin es- 
peciales problemas y de manera 
no demasiado diferente de la de 
un modelo normal de inyección. 
Para las primeras experiencias con 
el vacuform es normalmente pre- 
ferible escoger modelos simples y 
baratos como, por ejemplo, un pe- 
queño biplano monomotor en es- 
cala 1/72. 


